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Sweden 42

Realizzata artigianal-
mente, quésta rifinita
barca da oceano rap-
presenta, con le sue
sorelle, il meglio della
tradizione svedese

di VANN| GALGANI
‘industrializzazione dei can-
tieri per barche da diporto
¢i sta sempre piu abituando

a prodotti considerabili di massa,

realizzati in gran parte da macchi-
ne ¢ assemblati da operai che, se
va bene, i1l mare lo vivono d’esta-
te in spiaggia con la famigha.
Niente pitl passione, poesia, sapo-
re delle cose fatte a mano, ma
esperti di processi produttivi,
designer prestati dall'architettura
civile ¢ manager d'azienda. [ pro-
dotti sono ovviamente figh di
questi nuovi assetti: freddi, poveri
e spesso impersonali, pieni di pla-
stica di tute 1 tpi, persino di
quella che fa finta di essere legno.
Li abbiame chiamati prodotti non
a caso: perché le barche sono
un'altra cosa, C'e di mezzo un
sentimento di amore che deve
essere reciproco, ti la ami perché
lei & trasmette 'amore di chi 'ha
fatta. E allora o ritrovi a pensarla
spesso, la curi come una figlia,
quando se1 lontano ti preoccupi
nelle notti in tempesta perché
non puoi essere li a vedere come
sta. Ebbene, per la fortuna di chi
la pensa come noi, esiste ancora
qualcuno che costruisce delle
vere barche. Uno degli esempi
principi € un fantastico piccolo
cantiere posto sulla costa sud-
ovest della Svezia, zona famosa
per 1 suoi boschi dove 1 mitici
vichinghi costruivano le navi con
cui hanno esplorato il mondo. Si
chiama Sweden Yachts, ¢ gestito
da artigiani appassionati velisti
(tuttt) e produce tra le pin belle
barche al mondo, forse il migior
esempio in attivita di lavorazione

del mogano.
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prova Sweden 42

L'attuale gamma Sweden offre il

45 che vi abbiamo presentato due
anni fa, questo 42, il 54 appena
varato di cui vi parleremo prossi-
mamente e un 40 che sara pronto
nel 2008, Sono tutt concepiti
con gli stessi principi: ottimo
compromesso tra cruiser perfor-
manti ¢ barche da oceano, sono
realizzati con grande cura per
durare tutta la wvita. 1l 42 ricalca
pedissequamente lo schema della
sorella maggiore di 45 piedi solo
con Meno spazio un po’ ovungue
(ma anche con una differenza di
prezzo intorno at 100.000 Euro).
E una barca di COMprovato suc-
cesso, ne navigano ben 52 e la sua
popolaritd non accenna a dimi-
nuire. 11 progetto, come per tutti
gli Sweden, s1 deve a Peter Nor-

lin. Lo scafo ha un aspetto classi-
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co slegato dalle mode. La sua bel-
lezza senza tempo scaturisce dalla
sua funzione: nasce principal-
mente per cavalcare le onde.

Quindi sezioni molto
volumi immersi piuttosto impor-
tanti, uscite di poppa tondeggian-

ti e ti\Il1tL’ Stllditllt‘ per rimanere

bilanciate anche a barca sbandata.

Sopra il galleggiamento risulta
molto marcata ['insellatura, gh
slanci sono evidenti con specchio
di poppa alto sull’acqua. Partico-
lare anche il disegno della sovra-
struttura: in un periodo in cui le
tughe tendono sempre di pio ad
accorciarsi, sullo Sweden 42 arri-
va addirittura fino all’estrema
prua, garantendo altezze sopra i
190 em in ogni ambiente. Ottimo
compromesso anche il disegno

delle appendici: il bulbo, attaccato

stellate,

a una flangia che funge anche da
sentina, ha una classica conforma-
zione con scarpone finale che ne
limita I'immersione e un discreto
allungamento in senso longitudi-
nale che aiura la stabilita di rotta
tanto apprezzata nelle lunghe
navigaziont; il imone risulta par-
ticolarmente ben bilanciato e
rimane sempre morbido pur for-
nendo una sensibilita esemplare. 11
piano velico offre diverse oppor-
tunitd per le vele di prua. E un
9/10 di impostazione moderna
con lande delle alte a murata e
basse strette. La configurazione
standard prevede grande randa
steccata ¢ fiocco autovirante, ma
I'impostazione delle sartie ¢ la
rotaia consentono l'adozione di
un genoa al 108% della ], consi-

gliabile in Mediterraneo se si

1 La tuga si allunga fino a prua e si
raccorda alla marcata bolzonatura del
coperchio per la cala vele. Da notare la
rotaia per l'autovirante, facilmente
smontabile, e I'organizzazione delle
sartie con basse a ridosso della tuga;

2 |l pozzetto & sufficientemente ampio
e molto riparato. Tutta la zona di
poppa si spiana a formare ampie sedu-
te su cui & anche possibile sdraiarsi;

3 Anche se lascia il pozzetto sgombro,
non amiame il trasto in questa posi-
zione. In alternativa si pud spostare
davanti alla ruota o scegliere un sin-
golo punto di attacco della scotta.
Nella foto si vede anche la posizione
in cui & alloggiata I'autogonfiabile,
riparata dalle due dorade; 4 |l comodo
passaggio verso la plancetta di poppa;
5 Le drizze passano in una trappola
attraverso |'alloggio dello sprayhood
rendendo il pozzetto stagno




6 Questa foto mette in evidenza la
profondita del pavimento e la distan-
za tra le panche che consente di pun-
tellarsi a barca sbandata; 7 |l tambuc-
cio & largo e ben realizzato, con vari
elementi in acciaio inox. L'elemento
verticale (che ha il difetto di essere
inclinato) pud essere riposto sopra la
parte orizzontale quando aperta. Per
riporre le code delle cime, nei paraon-
de sono ricavate due profonde tasche.
Con lo sprayhood aperto, tutta la
parte anteriore del pozzetto risulta
stagna e riparata; 8 |l robusto e avvol-
gente pulpito insiste sulla delfiniera
su cui & fissata la landa dello strallo di
prua. Da notare la posizione esterna e
avanzata del salpancore; 9 Le sedute
al lati della ruota risultano veramente
comode. Da questa posizione il timo-
niere pud agevolmente manovrare |

winch primari
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amano le barche allegre. La pic-
cola delfiniera sulla prua, su cui
tra l'altro & murato lo strallo in
modo da allungare la | dell'auto-
virante, fornisce anche un favore-
vole punto su cui murare il gen-
naker o il Code 0, Serve anche a
migliorare la manovra dell'ancora
e ad agevolare la discesa in ban-
china (tramite un’apposita scalet-
ta) quando si ormeggia di prua.
La coperta ha un disegno tradi-
zionale che, insieme all’abbon-
dante attrezzatura e alla particola-
re organizzazione della tuga, la fa
sembrare decisamente affollata. La

l_'ll'\.'l.ll'.!Zlﬂ[]L' e comunque garanti-

ta dai passavanti larghi e sgombri,

ma per sdraiarsi bisogna accon-
tentarsi delle superfici offerte dal
pozzetto. In compenso quest ulti-

mo risulta ben vivibile e ricco di

sedute adatte anche a prendere il

sole. Le panche, ben riparate dai
paraonde alti mediamente 40 cm
e dallo sprayhood dotato di allog-
glamento, sono poste a una
distanza comoda per poggiare i
piedi a barca sbandata. Ai lati della
grande ruota singola, supportata
da un’ingombrante colonnina su

cul Pl’lﬁif.l[JIlIlI'C vari H{']'l]l]]t.’l'][.f, 51

trovano i winch primari sui quali,

nella configurazione con autovi-

rante, si possono rinviare le scot-

te di randa e del fiocco (unica).

Questo ¢ possibile anche per la
posizione degli stopper, avanzata
ma in linea con i winch. La panea
centrale di poppa si apre per libe-
rare il passaggio alla comoda
plancetta per il bagno. Sulla prua
si rovano la cala vele e il salpan-

core con lZHlIP.t[Ll esterna.

A La delfiniera di prua pud non essere
bellissima ma assolve a diverse funzioni:
permette di armare una grande ancora
Delta migliorandone la funzionalita,
consente di murare il gennaker senza
bompresso e aiuta |I'accesso in barca con
ormeggio di prua; B In estrema prua si
apre un portello che da accesso alla
profonda calavele, una vera rarita su un
42, Internamente a questo ambiente vi
é |'ispezione del pozzo catene; C La
trappola per il passaggio delle cime per-
mette di scolare |'acqua prima che que-
ste entrino in pozzetto; D Con questi
fantastici cuscini potrete passare ore
seduti al timone senza stancarvi; E Gli
unici gavoni in pozzetto si aprono sotto
le panche di poppa. In compenso sono
ampi e ben organizzati, dotati persino

di gradini per entrarci e luce interna
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prova Sweden 42

Come dicevamo, gh Sweden sono

costruitl per garantire la massima

robustezza ¢ per durare in eterno.

Quindi niente materiali esotici:

scafo e coperta sono realizzati in
sandwich di vetro e balsa con resi-
na poliestere, mentre per la strut-
tura vi ¢ una profonda griglia di
madier: e longheroni resinan allo
scafo, oltre alle paratie resinate a
scafo e coperta. In pin la Sweden
ha studiato uno speciale baglio in
acciaio che scarica sulla paratia
maestra per sostenere lo sforzo
delle

ment, mvasivi per g,:l] mterni. Fin

lande senza ulterioni ele-
qui tanta sostanza ma nulla di par-
ticolare. Sostanzialmente diverso
da quanto avviene nei canteri da
grandi numeri & il procedimento
con cui le barche vengono realiz-

zate. Intanto va detto che scafo &
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coperta vengono chiusi molto

presto, subito dopo aver inserito

le paratie, 1 controstampi dei

bagni e l'intero mobile cucina,

realizzato a terra e mserito in un
pezzo unico. Tutto il resto, com-
presa 'impiantistica, i serbatoi ¢
persino il motore (uno degli ulti-

mi componenti a essere installa-

to), viene montato a barca chiusa.

Questo garantisce, oltre a un ele-
vato hivello di finitura, anche la
possibilita di smontare ¢ sbarcare
tutti gl element. E non crediate
che ci6 comporti chissa quale dis-
pendio di energie: le barche sono
sistemate nel reparto assemblag-
gio con una pavimentazione
completa ad altezza
limitando al minimo gli sposta-
menti degli addetti. Dove perod
abbiamo toccare

poturo con

poezzetto,

mano la vera tradizione svedese &
nel reparto falegnameria. Il diret-
tore Christer Mattiasson, un vero
artista che nel tempo libero
restaura mobih d'epoca, sceghe
personalmente i wonchi da cui
nasceranno 1 masselli ¢ le impial-
lacciature di ogni singola barca,
per garantirne 'uniformita e la
qualita. Quindi 1 mobih vengono
realizzati artigianalmente con ele-
menti, tipo il massello intorno al
carteggio, assemblati grezzi e poi
“scolpiti” interamente a mano.
Avete capito bene, abbiamo visto
con i nostri occhi falegnami fini-
re alcune parti con una lametta.
Capitolo a parte merita la verni-
ciatura, fatta anch'essa a mano
esclusivamente con vernici a olio:
tre mani di lucido, due di semilu-

cido ¢ poi tante mani di mat

1 La grande scala di accesso risulta
comoda e ben protetta sui lati; 2 In
quadrato la zona della cucina & netta-
mente separata dalla dinette. Da
notare |'atmosfera accogliente e calda
del mogano, ulteriormente arricchita
dai cielini tradizionali e dal bel lavoro
di rivestimento intorno agli oblo; 3 La
cucina & forse 'elemento pil sfruttabi-
le degli interni. Vi sono discrete aree
di lavoro e notevoli volumi di stivag-
gio, compresi un vano dedicato ai
rifiuti e i tre grandi cassetti (in primo
pianc). Da applauso la lavorazione del
Corian. A richiesta pud essere aggiun-
to un frigo ad apertura verticale; 4 |l
carteggio & integrato in questo bel
mobile completamente dedicato allo
stivaggio che comprende un grande
cassetto per le carte nautiche. Limitata
in profondita la seduta Da notare la
qualita del bordo in massello




5 Di serie gli interni sono realizzati in
mogano, ma a richiesta si possono
avere in teak e persino in cillegio ame-
ricano. Inoltre si possono richiedere
raffinatezze come un intarsio perso-
nalizzato nel tavolo; 6 La cabina arma-
toriale ha un letto a murata che lascia
libero il calpestio su tutta la lunghez-
za, Sotto il letto, oltre ai numerosi ele-
mentl di impiantistica (compreso un
serbatoio dell'acqua), trova spazio un
grande cassetto, mentre di fronte vi
sono due armadi alti e una seduta; 7 ||
bagno di prua & completo di box doc-
cla che capita sotto Il grande osterig-
gio, perfetto per accogliere anche vele
bagnate. Il we, come anche nel bagno
di poppa, & di misura grande; 8 le cabl-
ne di poppa hanno letti parzialmente
separati che possono essere uniti.
Buono lo stivaggio che comprende
anche una fila di pensili
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quante ne servono per lisciare
completamente le superfici. [l
risultato di tutto questo & un'e-
sperienza che coinvolge turtd i
sensi: entrare in uno Sweden
suscita una tempesta di percezio-
ni, dalla vista appagante di giun-
zioni perfette al particolare profu-
mo del mogano naturale alla sen-
sazione di toccare della seta; pit
che vivere la barca vi sembrera
quasi di vestirla. Questo ¢ 'amore
di cui parlavamo, amore da parte
di chi costruisce nei confront
della barca ma anche di chi la
possedera. Per quanto riguarda le
disposizioni, poche le differenze
tra questo 42 e il 45. Si scende
tramite una comoda scala, anche
se con gradini non sagomati, sup-
portata da tientbene continui;

tutto il blocco si solleva per acce-

dere al motore. Subito a dritta vi

& la cucina a “L”, un mobile ben
realizzato con piano in splendido
Corian, completo di frigo capien-
te e numerosi spazi di stivaggio,
compresi tre grandi cassetti. Subi-
to davant vi & un grande mobile
che comprende il carteggio e,
sensa soluzione di continuita, una
parte composta di stipetti e casset-
ti completamente dedicata allo
stivaggio. Di fronte la dinette, con
divano a “C” ben realizzato e
robusto tavolo in mogano, sfrutta-
bile anche sul lato opposto al
divano con sedie regista. La zona

di prua & dedicata all'armatore,

con cabina lunga dotata di letto a
murata e bagno completo di doc-
cia separata. A poppa si trovano le
due cabine gemelle per gli ospiti e

il secondo bagno.

A La qualitd dei materiali nel

bagno di poppa, interamente con-
trostampato, risulta poco in linea
col resto degli arredi; B Nonostante
le finiture calde, lo stile appare
contemporaneo con elementi di
design come queste prese d'aria a
griglia; C A ricordare le finalita di
questo blue water cruiser, nel
mobile che comprende il carteggio
@ stato ricavato questo pratico e
ben realizzato cassetto per le carte;
D |l frigo, con capienza di 160 |, ha
una buona coibentazione ed &
organizzato con scomparti; E Solle-
vando la scala di ingresso, aiutati
da potenti pistoni a gas, si accede
completamente al motore e ai suoi
componenti. Di buona gualita I'in-

sonorizzazione

alucno 07 [ 137



sweden 42 - fare vela giugno 2007 (6) (1251x1704x24b jpeg)

prova Sweden 42

Benvenuti a bordo

Vero compromesso tra tenuta di mare e prestazioni sportive, lo
Sweden 42 ha confermato in pieno la bonta del progetto, compor-
tandosi egregiamente nelle leggere condizioni incontrate. Infatti la
nostra prova si & svolta in un vento oscillante tra i 5 e gli 8 nodi con
mare mosso da una lunga onda residua. || fiocco autovirante in
dotazione ha fornito la sufficiente potenza per muoversi di bolina
trai4,4 ei5 nodi, che sono ulteriormente saliti di 3 decimi allargan-
do un po’ I'andatura; abbiamo soffrendo un po’ solo dopo le virate
o quando il vento & rimasto nella parte bassa del range. Prestazio-
ni piu che onorevoli considerando le condizioni; se pero intendete
navigare prevalentemente nelle placide acque di casa nostra, consi-
gliamo |'adozione di un genoa alla massima misura consentita (circa
108%) o, in alternativa, di un performante Code 0 rollabile, tanto
piu che potrete armarlo sulla delfiniera aumentandone la dimensio-
ne. Certo l'autovirante e veramente comodo, anche per |'organizza-
zione delle manovre: in questa configurazione il fiocco ha una sola
scotta che si infila nell’albero all'altezza della prima crocetta per poi
ricomparire su uno dei winch davanti alla ruota; sull‘altro si pué rin-
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viare la scotta di randa e il gioco é fatto, il timoniere pud realmen-
te gestire la barca in solitario. Dove abbiamo goduto di pit & stato
cavalcando le onde imponenti formate da un megayacht di passag-
gio: come gia sul 45, questo performante cruiser da oceano ha con-
fermato le finalita della sua carena affrontando I'improwviso mare-
moto senza esitazione, con beccheggio pronunciato ma senza la
benché minima tendenza a picchiare. Abbiamo provato a prendere
le onde con un angolo sfavorevole ma niente, non ¢'é modo di farla
sbattere. Limitato anche il rallentamento, a indice della notevole
potenza sulle onde. Al timone non ci si stancherebbe mai, seduti
comodamente con la ruota sensibile e delle giuste dimensioni. Sem-
pre corretto |'assetto, con prua alta sull’acqua e scia piatta tenden-
te a staccare I'onda di poppa. Nella media le velocita a motore, con
punta massima vicina agli 8,5 nodi e velocita di crociera attestata sui
7,6. La manovrabilita & invece risultata molto al di sopra della
media: il disegno della pala, grande e ben bilanciata, e la corretta
demoltiplica del circuito (meno di 3/4 di giro per banda) consento-
no evoluzioni precise con raggi veramente limitati.
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FOTC SWEDEN TACHTS
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Panche pozzetto 166x43 cm
Spazio tra panche 73
Passavanti 43:55+42
Tavolo dinette 122x78
Tavolo carteggio 80x65+130
Letto prua 203x133+100
Letti poppa 205x155+112
Larghezza porte 47+45

Dedicato a...

Valida alternativa ai cruiser con pozzetto centrale, gli Sweden rappresentano il meglio
dei due mondi. Possono dare soddisfazioni in regate d'altura come portarvi in sicurez-
za attraverso tutti i mari del mondo. In pit, a fronte di una spesa importante, avrete la
certezza di acquistare un oggetto lontano dalle mode, con una linea che & gia classica,
quindi piti propenso a mantenere un buon valore nel tempo. Piu di ogni altra cosa,
perd, scegliendo una di queste favolose barche entrerete nel ristretto “club del
meglio”, gquel piccolo mondo fatto di oggetti esclusivi dove la priorita di chi li realizza
& farlo nel miglior modo che gli & possibile. E questo veramente non ha prezzo, non
puo essere ottenuto semplicemente pagando di pit: il know-how per arrivare a tali
livelli non puo essere comprato né imparato in breve tempo. Al contrario, presuppone
anni di cultura e tradizione, elementi che il cantiere Sweden Yachts, nato “solo” nel
1976, ha ereditato dall’'esperienza che i singoli componenti hanno portato in dote.

i concorrenti

Nome cantiere lungh. largh. disl. sup. vel. prezzo
Najad 440 ac Najad Varvet 13,50 4,03 14000 96,50 430.000
X-43 X-Yachts 12,93 3,97 8.600 107,00 275.000
Solaris 44 SeRiGi 13,46 3,97 11.000 124,00 470.000
Confortina 42 Confort Yachts 12,86 3,85 9.200 102,00 216.480

Scheda tecnica

Progetto Peter Norlin/Jens Ostmann
Lunghezza scafo 2 13,25 m
Lunghezza gall. 11,22 m
Larghezza 3,90 m
Immersione 2,10 m
Dislocamento 10.000 kg
Zavorra (40%) 4.030 kg
Sup. vel. (randa + genoa avv. 135%) 92,00 mq
Motore Volvo D2-55 saildrive 55 hp
Serbatoio nafta 280 |
Serbatoio acqua 4251
Attrezzatura

- albero 9/10 Selden 2 crocette acquartierate sar-
tiame in spiroidale

- tendipaterazzo meccanico

- awolgifiocco Furlex 3005

- vang rigido a gas

- rotaia e sistema per fiocco autovirante

- winch Andersen 2x46 ST + 2x40 ST

- stopper Spinlock (12) XCS

- attrezzatura di coperta Harken

Costruzione

- scafo e coperta: sandwich di vetro, anima in
balsa; resina poliestere

- struttura: madieri e longheroni resinati a scafo;
paratie resinate a scafo e coperta; baglio in
acciaio per lande

Dotazioni

- randa e fiocco autovirante in dacron North Sails
- ponte in teak massello 12 mm

- sprayhood

- tavolo pozzetto

- osteriggi (3) + oblo (10) Lewmar

- timoneria Jefa, ruota @ 140 cm

- batterie al gel 24 v 286 Ah + 12 v 85 Ah

- frigo elettrico 160 |

- piano cucina in Corian

- boiler acqua calda 40 |

- serbatolo acque nere in entrambi i we

- riscaldamento Eberspacher 4 kw

Meteo della prova

-vento da 5 a 8 nodi reali

- mare da calmo a mosso con onda lunga
Prezzo

382.300 euro

Optional

Caricabatterie Mastervolt 50 Ah 1.938
Salpancore Lewmar Concept 1 2.968
Tenditore paterazzo idraulico Navtec 1.624
Bimini 1.903
Dissalatore Spectra 24 v 11.785

(Prezzi f.co cantiere in euro IVA esclusa)
Informazioni Sweden Yachts

Box 80 SE-444 21 Stenungsund, Svezia
Tel. +46 303 770640 - Fax +46 303 88610
www.swedenyachts.se



